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1. UVOD

Podnik( pofadanych Rally Klubem Historickych Automobil & v ACR (dale jen
RKHA) se mohou zugastnit automobily, které splfuji podminky , Technickych
pozadavku“ pro sportovni vozidla, startujicich na akci poradané RKHA a ustanoveni
zakona €. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi. Déli se na soudobé automobily
specifikace ,A" a historické automobily specifikace ,H".

1.1 Vypisovaneé tfidy na podnicich RKHA:

H1 - do 750 ccm

H2 - od 751 ccm do 1200 ccm
H3 - od 1201 ccm do 1300 ccm
H4 - od 1301 ccm do1600 ccm
H5 - nad 1600 ccm

H6 - 1201ccm do1400 ccm - vozidla homologovana od 1.1.1984 do 31.12.1990
s pfedni pohanénou napravou nebo 4x4

H7 — nad 1400 ccm vozidla homologovana 1.1.1984 do 31.12.1990 s predni
pohanénou napravou nebo 4x4

H8 — Volna pro SKODA

Al - Rok vyroby od 1.1.1990 - do1500 ccm

L — Legendy

P - Jizda pravidelnosti

ABS - Vozidla zafazena dle rozhodnuti pofadatele a dale vozidla do roku vyroby

1990, jejichZz majitelé si nepreji byt z divodu zachovani fair play hodnoceni v ramci
jednotlivych tfid a budou hodnoceni pouze v absolutnim poradi.

...pro dany zavod budou vypsane tfidy vzdy upfesnény ve Zvlastnich Ustanoveni
(dale ZU) zavodu



1.2 Prepocet objemu motort

U zadZzehoveho (benzinového) motoru pfepliovaného se prepocet provadi podle
vzorce, kde plati:

V=VzxK

V = objem motoru pfepocteny,(Udaj pro zafazeni do tfidy);

Vz = nominalni objem motoru uvedeny v technickém pridkazu vozidla

K = 1,7 koeficient pro zaZzehovy motor (benzinovy) s preplfiovanim (turbodmychadlo,
mechanické dmychadlo Roots, ,G* nebo Comprex)

(PFiklad. SUBARU Impreza WRX 1.994 ccm3 x 1,7 = 3.389,8 ccm3)

U vznétoveho (naftového) motoru pfeplfiovaného se prepocet provadi podle vzorce,
kde plati:

V =Vz x K1 x K2

V = objem motoru pfepocteny,(udaj pro zafazeni do tfidy);

Vz = nominalni objem motoru uvedeny v technickém prikazu vozidla

K1 = 0,7 koeficient pro vznétovy (naftovy) motor

K2 = 1,5 koeficient pro vznétovy motor (naftovy) s pfeplfiovanim (turbodmychadlo)

(Pfiklad. SKODA Fabia TDi 1.896 ccm3 x 0,7 x 1,5 = 1.990,8 ccm3)

Dvoudobé motory prepoctu nepodl€haji.



1.3 Specifikace vozidel skupiny ,Al1"

Za soudobé automobily jsou pro tento predpis povazovana sériové vyrabéna vozidla
od 1. 1. 1990, které je mozno déle upravit pro sportovni pouZziti, zejména s dirazem
na bezpecnost posadky i okoli. Doporucuje se provést Upravy podle vefejné
pristupnych informaci na strankach www.autoklub.cz (konkrétné piilohy ,J* MSR FIA)
a podle pfislusnych homologaci vyrobce schvalenych FIA bez ohledu na termin jejich
platnosti.

Tato vozidla fadime do skupiny ,A1" a dale délime do tfid podle zdvihového objemu
motoru.

1.4 Specifikace vozidel skupiny ,H*

Za historické automobily jsou pro tento predpis povazovana sériové vyrabéna nebo
homologovana vozidla do 31. 12. 1990, které je mozno dale upravit pro sportovni
pouZziti, zejména s dirazem na bezpecénost posadky i okoli. Doporu€uje se provést
Upravy podle verejné pfistupnych informaci na strankach www.autoklub.cz
(konkrétné prilohy ,K“ MSR FIA) a podle pFislusnych homologaci vyrobce
schvalenych FIA bez ohledu na termin jejich platnosti. Hmotnosti a rozméry
mechanickych dili motoru uvedené v homologa&nim listu nemusi byt dodrzeny.

Tyto vozidla fadime do skupiny ,H* a dale délime do tfid podle zdvihového objemu
motoru a dalSich kritérii.

1.5 Specifikace pro LEGENDY

Legendu prezentuje historické nebo soudobé vozidlo pouzivané v minulosti na
tratich rallye, bez rozdilu objemu motoru a jinych omezeni, které ma dokladoveé svij
historicky puvod nebo je vérnou 100% replikou téchto vozl (nutno dolozit TP,
homologacni listy ke ztotoZznéni). Tato tFida je brana jako reprezentativni
nezavodni — umoznuje majiteliim téchto vozidel pfedvedeni svych stroji na
uzavienych Usecich RZ, za pfedpokladu dodrzeni vSech bezpec¢nostnich opatfeni.
Trida LEGENDY bude vypsana nad rdmec soutéZnich tfid, zajemci o zafazeni vzdy
musi jedna s poradatelem, ktery si vyhrazuje pravo na schvaleni vozidla do soutéze.

Vozidla se sportovnim prikazem nebo prikazem historického vozidla vydanym
organem Autoklubu Ceské republiky s platnym testovanim pro dany rok, musi pinit
ustanoveni technickych predpistl FIA, piiloha ,J*, ,K* a NSR. Pokud toto testovani
neni platné, musi plnit pozadavky téchto technickych pozadavka!!!



2. KAROSERIE

2.1 Vozidlo musi vychazet ze sérioveé produkce vyrobce schvalené pro provoz
v evropskych zemich. Karoserie musi byt uzaviena. Je zakazano CABRIO, TARGA...

2.2 Lze provést rozSifeni lemuU blatnikd, popf. naraznikd a to tak, aby celkové Sifka a
délka vozidla nepfesahla 105% rozmérua vozidla zapsanych v technickém priikazu
(TP) vozidla. Déle musi byt splnéna podminka zakryti vSech kol v jejich horni
poloviné. V pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory,
pric¢emz jejich plochy nepfesédhnou 2 x 160 cm2. Lze odstranit pfidavné svétlomety a
otvory po nich vyuzit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. VSechny tyto otvory musi
byt zakryty mfizkou. Musi vychazet ze sériového dilu nebo homologované sportovni
varianty.

2.3 Zadni kapoty (tfeti, paté dvere), blatniky a zadni bo€ni dvefe Ize nahradit za
vyrobky z jinych material k tomu vhodnych (hlinik, karbon, laminat, apod.) za
predpokladu, Ze bude dodrzen puvodni tvar, tuhost a zpasob upevnéni ke skeletu
karoserie. Pivodni Uchyty, panty musi zustat zachovany originalni a to i co do polohy
a materialu. Nesmi vy¢nivat vné ani dovnitf ostré hrany, svarové spoje mohou byt
nahrazeny Sroubovymi nebo nytovanim s minimalné dvounasobnym poctem nytl nez
bodu bodovych svaru.

2.4 Zadni dvere nelze do karoserie zavafit, musi zUstat oteviratelné po celou dobu
trvani soutéze.

2.5 Stfecha a predni dvefe musi zUstat pavodni, nesmi byt zeslabeny a v interiéru
musi byt konstrukce dvefi a mechanismy okna zakryty tak, aby nedoslo k
pfipadnému poranéni posadky.

2.6 Nebudou-li u kapoty motoru a vika zavazadlového prostoru (3. nebo 5. dvere)
pouzity puvodni zamky, je nutné zabezpedit otevieni ocelovymi pojistnymi koliky se
zajisténim proti nezadoucimu vysunuti, pruzinovym nebo pryZovym uzavérem.

2.7 Lze pouzit spoilert s homologaci pro silniéni provoz, je kladen duraz na
bezpeéné upevnéni ke karoserii. Nutno dodrzet rozméry dle 2.2.

2.8 Na vozidle neni pfipustné oteviratelné stfeSni okno ani tzv. Sibr. V pfipadé pouziti
karosérie se stfeSnim oknem musi byt okno vyndané a otvor zavareny.



2.9 Pfedni sedacky musi byt nahrazeny homologovanymi sportovnimi sedackami
(mozné i s propadlou homologaci), jejich uchyceni musi byt v souladu s vysSe
zminénou pfilohou ,J“ a K" bez pojezdu, pokud neni soucasti sedacky s vyroby.
Zadni sedacky Ize demontovat, kotvici body vystupujici do interiéru musi byt
odstranény. Viz dale bod. 8.

2.10 Lze odstranit vnitfni zakryti zadnich dvefi a stropu, koberce a tlumici materialy.

2.11 Volant libovolny s homologaci E nebo FIA. Pokud je vozidlo vybaveno aretaci
volantu (stavitelna vyska), musi byt zamezeno jeho samovolnému uvolnéni. Sefizeni
musi byt

provedeno pomoci nafadi v servisni zoné. Je mozna vymeéna volantu v provedeni
bez airbagu.

2.12 Palubni deska muze byt upravena odstranénim nebo zakrytim nevyuzitych
pristroju a zafizeni, vzdy s ohledem na bezpecny kontakt posadky (nesmi vzniknout
dalSi otvory, ostré hrany apod.).

2.13 Panel pristroju Ize upravit dle potfeby pfidavnych pfistroja, nesmi byt vSak
omezen vyhled.

2.14 Vnittkem vozidla je darazné doporu¢eno vedeni brzdového a spojkového
potrubi. Je mozné vedeni i chladici a benzinové rozvodu. Lze pouzit pouze kovové
trubky nebo hadice s kovovym opletenim. Pro chladici soustavu lze pouzit
vysokotlaké hadice i bez kovového opleteni, tyto je pak dirazné doporuceno zakryt
proti Uniku kapaliny (zabranit trysku na posadku a okna). Pfi prichodu pfepazkou
nebo sténou, musi byt dané potrubi ¢i hadice zabezpecéena prichodkou proti
poskozeni prodienim.

2.15 Celni okno musi byt z vrstveného skla, schvalené pro provoz na pozemnich
komunikacich. Musi mit homologaéni znac¢ku (,E“, ,DOT") (kalené €elni okno je
povoleno pouze do roku vyroby 1970. — v takovém pfipadé se vyZaduje pouziti
bezpecnostni félie zabrariujici v pfipadé poSkozeni zranéni posadky.

Na &elnim skle je povolen protisluneéni pas pod podminkou, Ze nebrani posadce
v dostate¢ném vyhledu na silni¢ni signalizaci (semafory, dopravni znacky...)
V pfipadé Ze pas zasahuje aZ do drahy stéracl, musi byt lepeny z vnitfni strany skla

2.16 Veskera dalSi originalni okna vyrobena z kaleného skla, musi byt z vnitfni
strany polepena prahlednou &irou bezpecénostni folii. Tato folie je doporu¢ené na
ostatni jina (nekalené) okna ve vozidle.



2.17 Bo¢ni a zadni okna Ize vyménit za okna z tvrzeného netfistivého polykarbonatu.
Minimalni tloustka 5 mm je durazné doporucena. Posadka predloZi pfi technické
prejimce TK doklad, Ze se jedna o netfistivy material, pokud nebude pfislusné
oznaceni na jednotlivych oknech vyrobcem. Tato okna mohou byt také lepena (v
tomto pfripadé musi byt okno mechanicky pojisténo proti vypadnuti z ramu) a dale
nytovana nebo Sroubovana.

2.18 U vozl se 4 nebo 5 dvefmi mize byt mezi horni ¢asti okna a horni ¢asti zadnich
dvefi namontovan pfechodovy dil pod podminkou, Ze nebude mit jinou funkci nez
odvétrani prostoru pro posadku a nepfesahne obrys vozu.

2.19 Vyhled dozadu musi byt zajiStén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno
vlevo). Tato zrcatka mohou byt stejna jako u sériového vozu. Kazdé zrcatko musi mit
odrazovou plochu minimalné 90 cm2. Vnitini zrcétko je volitelné - doporucené.

2.20 DalSi véci prfevazené uvnitf vozu (nahradni kolo, skfifika s naradim atd.) musi
byt Fadné upevnény.



3. PODVOZEK A BRZDY

3.1 Sériovy podvozek Ize nahradit sportovnim, za dodrZeni originalnich Gchytt na
vozidle a principu konstrukce. Standardni silentbloky Ize nahradit tvrzenymi nebo tzv.
unibally. V pfipadé pouZiti uniballu je mozno puvodni uchyt (misku) patfi¢né upravit.
Rozvor naprav musi odpovidat homologacnimu listu nebo TP s toleranci 2%.
Rozchod kol nesmi byt zvétSen o vice nez 5%.

3.2 Tlumice pérovani a pruziny jsou libovolné, svétla vySka vozu musi byt nastavena
tak, aby za jizdy nedochazelo ke kontaktu ¢asti vozu (napf. spoiler, zastérky, lizina) s
vozovkou. Nadobky na kapalinu tlumi¢d mohou byt v prostoru pro posadku, ale musi
byt zabezpec€eny proti Uniku.

3.3 Sériové brzdove valce, brzdy, brzdic¢e a kotouce Ize nahradit sportovnimi, v¢.
odpovidajicich tchytu na vozidle. Tyto musi byt homologovany, nutno prokézat
dokladem o homologaci vyrobku, schvalovaci doloZkou nebo katalogem vyrobce.
Déle je moznost odpojeni ABS. Jakékoli dodate¢né Upravy jsou zakazany.

3.4 Lze provést vyménu mechanické ruéni brzdy za hydraulickou. Paka hydraulické
ruéni brzdy musi mit zachovanu funkci aretace u stojiciho vozu a nesmi ohrozovat
bezpecénost posadky! Regulatory brzdného tlaku jsou libovolné, véetné umisténi.

3.5 Zesileni strukturnich prvku zavéseni (s vyjimkou zkrutnych stabilizatoru) a jeho
upevnovacich bodu je povoleno pfidanim materialu. Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret
duta télesa ani umoznovat vzajemné spojeni dvou rtiznych dilu.

3.6 Jednotlivé dily fizeni vozidla musi byt fadné upevnény a zabezpeceny proti
samovolnému uvolnéni.

Jakakoli vlastni konstrukce zavéSeni kol a Uprava podvozkové Casti je zakazana.
Pouzivat pouze origindlni homologované dily nebo dily podle schvélené technické
dokumentace!!!

4. PREVODOVE USTROJi

Pfevodovka, rozvodovka, hnaci hfidele a poloosy mohou byt libovolné. Hnana
naprava vozidla musi byt zachovana dle TP. Pfestavba vozidel s pohonem jedné
napravy na 4x4 nebo naopak neni povolena!!!



5. MOTORY
5.1 Musi byt pouZit originalni blok motoru pro dany typ vozidla (kéd dle TP).

5.2 Princip pfeplfovani musi byt shodny s tim, ktery je pro dany motor homologovan,
nesmi se zménit ani pocet prvkd.

5.3 Palivova soustava mize byt zaménéna s jinym vyvojovym typem k danému
motoru (napf. mechanickeé vstfikovani nahradit elektronickym nebo naopak
karburatory). VSechny karburatory s pakovym pfevodem ovladani musi mit pfidavnou
pruzinu pro bezpeéné uzavieni Skrtici klapky v pfipadé poruchy tahla.

Durazné se doporucuje peclivé provedeni spoji vedeni paliva a dodate¢né ochrana
proti poskozeni (je zakazano pouziti pryz. hadic bez vnitfniho pleteni, z PVC apod.).

5.5 Ostatni ¢asti motoru nejsou feSeny zasadnim omezenim (hlava valc, ventily,
zapalovaci soustava V€. Fidici jednotky motoru, vackové hfidele v€etné rozvodového
mechanismu, saci a vyfukové potrubi, mezichladi¢ stlacéeného vzduchu, atd.).

5.6 Stanovené emisni a hlukové limity musi byt plnény kdykoli v pribéhu sportovni
sezbny.

5.7 Chladici soustava je libovolnd, je povoleno pouZiti jiného typu chladice, i
vymeéniku voda/ olej pro chlazeni oleje. Chladi¢ oleje je libovolny.

5.8 Vedeni provoznich kapalin — pfesnéji potrubi a hadice musi byt v mistech
mozného mechanického poSkozeni (prodreni, skfipnuti pfi deformaci) dodateéné
chranéno opletenim, zakrytim nebo prichodkami a v mistech vystavenym teplotam
presahujicim odolnost materiald nebo kapalin izolovat vhodnym Z&ruodolnym
materialem tak, aby se riziko poskozeni média €i vedeni snizilo na minimum.

5.9 Upfesnéni typt motort SKODA pro skupinu ,A*

Skoda Favorit a Felicia - je mozné pouZiti bloku motoru Skoda Felicia a Fabia aZ do
priméru valct 78 mm a zdvihu 78 mm;

- z motoru Fabia Ize pouzit typy AME; AQW; ATZ; AZE; AZF atojen s
osmiventilovou hlavou.

Skoda Felicia KIT CAR (typ vozidla musi byt uveden v TP a musi odpovidat
homologacnimu listu v rozsahu karoseérie, brzdy, napravy, fizeni, tlumice) lze pouzit
motory s kody: AUA, AUB, BBY, BKY, BUD, BBZ s pouZitim Sestnactiventilové hlavy,
objem je povolen do 1600 ccma3.

5.9.2 Zapalovani

Pro vdechny motory Skoda plati, Ze pavodni zapalovani (rozd&lovag s kontakty,
civka) muze byt nahrazeno vysokonapétovym bezkontaktnim. Programovatelna
fidici jednotka predstihu z&Zehu je povolena, pouze v pfipadé pouZziti vstrikovani
paliva.

5.10 Upfesnéni typu motord jinych znacek

Bude doplnéno operativné na zakladé ucasti vice typu v ramci nékteré znacky (i
v pribéhu sezony s platnosti od sezony nasleduijici).
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6. SPECIFIKACE TRIDY H1 aZ H7 + nova skupina H8

6.1 Karoserie

Pavodni karoserie musi zUstat zachovana, je nutné na jednotlivé dily karoserie pouzit
pouze originalni material, dle homologace (u S 130 RS je mozZné pouZit laminatovou
predni kapotu). Neni povoleno jakékoliv odleh¢eni, vyztuzeni skeletu karoserie je
povoleno, puvodni tvar vSak musi zlstat zachovan. Lze provést rozSifeni lemu
blatnikd a to tak, aby celkova Sitka a délka vozidla nepresahla 105% rozmeért
vozidla. Déle musi byt splnéna podminka zakryti vSech kol v jejich horni poloviné. V
pavodnim pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory,
pric¢emz jejich plochy nepfesdhnou 2x160 cm2.

6.2 Podvozek a brzdy

Dily naprav Ize pouzit pouze pavodni nebo dle homologace pro dany model vozidla.
Je mozné je zesilit, pouZit jiny material pro uloZeni nebo unibally. U vozi Skoda se
zadni pohanénou napravu lze pouzit napravy typu ,M".

Tlumice, pruziny a stabilizatory jsou libovolné.

Brzdy musi zustat pavodni, nebo mohou byt nahrazeny homologovanym vyrobkem,
nebo dle sportovni homologace; to znamena bubnové nebo kotoucoveé, material
oblozeni je libovolny.

Typ fizeni musi zlustat puvodni, pokud konstrukce vozidla nepovoluje jednoduchou
zaménu Snekoveho fizeni za hfebenové.

Neni mozné pouzit elektrické servofizeni, pokud neni v plvodni konstrukci vozidla
nebo ve sportovni homologaci pro dany model.

Lze pouzit jakékoliv disky kol pfedepsané vyrobcem pro dany typ vozidla, nebo
sportovni kola, kterd mohou byt zvétSena max. o dva palce na praméru a dva palce
na Sifi disku, ET se nefeSi, ale musi byt spInéna podminka, ze pfi pohledu shora -
puadorys vozidla, zakryva blatnik v horni poloviné kola celou Sifi pneumatiky. (pfiklad
6J x 13" Ize nahradit max. 8J x 15%)

6.3 Pfevodova ustroji

Lze pouzit bezsynchronni pfevodovky, i pokud nebyla pro dany model
homologovana. Diferencial, staly pfevod a pfevodové pomeéry jednotlivych rychlosti
jsou libovolné.

6.4 Motory a kombinace brzd.

Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG v p Fipadé& pouziti p Gvodnich
bubnovych brzd, Ize pouzit nejvySe blok motoru Skoda 105 S, L. - do 1050 ccm.
Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG p i pouziti p fedni kotou &ové brzdy a
dvouokruhového brzdového systému , Ize pouzit blok S 120 L pro pétikanalovou
litinovou hlavu pro objem do 1001 -1200 ccm dale je mozné pouZiti bloku motoru
Skoda 130 L pro pétikanalovou litinovou hlavu pro objem 1201 -1300 ccm.

Pro Skoda 100, 110 L Rallye, 120 S Rallye (skelet S  100), Skoda 110 R (skelet
110R kupé) a S 105 S120 L, LS, 130L (skelet S105/12 0), Ize pouZit blok S 120 L
pro pétikanalovou litinovou hlavu pro objem 1001 - 1200 ccm, dale je mozné pouZiti
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bloku S 130 L pro pétikanalovou litinovou hlavu pro objem 1201 - 1300 ccm. Je
moZzné pouziti zadni Uhlové napravy s vleCenymi rameny.

Dale Ize pouZit blok motoru S 135, 136 FAV. O objemu 1101 - 1300 ccm (tim i
zmeéna pouZziti litinové hlavy za hlavu z hlinikové slitiny). V pfipadé montaze dvou
dvojitych karburatoru (Ctyf jednokomorovych), je nutné uziti brzd odpovidajiciho
vykonu!

Je doporu €eno pouziti napr. ¢tyfpistkovych brzd na pfedni napravé a pouziti zadni
thlové napravy s vle¢enymi rameny. Jinému typu vozu Skoda v této konfiguraci je
mozné umoznit start na zékladé udéleni vyjimky technickym komisafem pfipadné
feditelem zavodu po posouzeni technického provedeni Uprav.

Pro vozy Skoda 130 LR a Skoda 130 RS, Ize pouzit blok motoru a hlavu motoru typ
S 135, 136 FAV. Objem 1300ccm . Je nutné pouziti tyfpistkovych brzd (typu Skoda,
Rensport, wilwood, atd.) na pfedni ndpravé, kotou€ovych brzd na zadni napravé a
pouziti zadni hlové napravy s vleéenymi rameny. U typu Skoda 130 RS je mozné
pouZziti homologovaného systému brzd ,Girling” (dle homologaéniho listu). Jinému
typu vozu Skoda v této konfiguraci je mozné umoznit start na zakladé udéleni vyjimky
technickym komisafem pfipadné feditelem zavodu po posouzeni technického
provedeni Uprav.

Pavodni koncepce motoru musi zUstat zachovana (atmosféricky nebo s
preplfiovanim). Pocet karburatort je omezen vzhledem k pouZiti brzdového systému,
je mozné pouzit mechanické vstrikovani; elektronické vstfikovani Ize pouzit pouze,
pokud bylo pouzivano pro dany typ motoru do 31. 12. 1990. VSechny karburatory s
pakovym prevodem ovladani musi mit pfidavnou pruzinu pro bezpeéné uzavreni
Skrtici klapky.

Durazné se doporu €uje peclivé provedeni spoju vedeni paliva a dodateéna ochrana
proti poskozeni. (zakazano pouZziti pryzovych hadic bez vnitfniho pleteni, z PVC
apod.). Chladici soustava je libovolna, je povoleno pouZiti jiného typu chladice, jeho
umisténi na pavodnim misté nebo dle homol. listu. Ventilator chladice je libovolny (i
co do poctu). Olejovy chladi€ je libovolny. Vedeni provoznich kapalin — pfesnéji
potrubi a hadice musi byt v mistech mozného mechanického poskozeni (prodfeni,
skFipnuti pfi deformaci) dodate¢né chrdnéno opletenim nebo zakrytim a v mistech
vystavenym teplotam presahujicim odolnost materialt nebo kapalin izolovat vhodnym
Zaru odolnym materidlem tak, aby se riziko poSkozeni média ¢i vedeni snizilo na
minimum.

6.5 Skupina H8 — Volna pro SKODA

Tato tfida je vyhrazena pro v minulosti homologované vozidla Skoda s motorem
uloZzenym vzadu a vyrobena mezi 1. 1. 1964 a 31. 12. 1989 v¢etné

typu, Garde a Rapid.

Tato vozidla mohou byt upravena s nasledujicimi zmé&nami:

Motor:

- blok motoru muze byt nahrazen blokem s vétSim prameérem lozisek klikové hfidele
z typu ,M“ Favorit, Felicia 1,3 MPI, Fabia 1,4 MPI v€etné souvisejiciho pfisluSenstvi.
- dily motoru mohou byt upraveny nebo vyménény za podminky, Ze je lze pouzit do
pavodniho, nebo nahradniho bloku motoru.

- litinova osmikanalova hlava mize byt nahrazena hlavou z hlinikové slitiny.
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- objem motorud vozu fady ,MB" smi byt zvétSen maximalné na 1500 ccm
Podvozek: 5 3
- u vozidel fady ,MB“a S 100 — 120 S, S 110 R, Ize pouzit: rozSifenou napravu

modelu ,M“ nebo zadni naprava s vleéenymi rameny Skoda nebo individualné
vyrobena trojuhelnikova ramena slozena z vnitini vzpéry zadni napravy S 130 L (viz
katalog ND S 130 L &. 114-320111 nebo 114-320121), ze v3ech dalsich dild,
uvedenych v katalogu ND (naboj, hfidel, buben, loZiska, ostatni). Upevnéni takto
vyrobenych ramen musi byt totozné s upevnénim uvedenym v homologaci.

- u vozidel S 130 RS, S 130 L, 135/136 L/GL zadni naprava jen s vleéenymi rameny
Skoda nebo individuainé vyrobena trojuhelnikova ramena slozena z vnitini vzpéry
zadni napravy S 130 L (viz katalog ND S 130 L &. 114-320111 nebo 114-320121), ze
vSech dalSich dila, uvedenych v katalogu ND (naboj, hfidel, buben, loziska, ostatni).
Upevnéni takto vyrobenych ramen musi byt totozné s upevnénim uvedenym v
homologaci.

Karoserie:

Je povoleno:

- pouziti lamin&tové predni kapoty na pavodni vnitini vyztuze, jako ndhrada za
homologovany hlinikovy potah kapoty - plati pro: S 120S a S 130 RS.

- pfemistit chladi€ chladici kapaliny do pfedni ¢asti zavazadlového prostoru a v
prednim &ele vytvofit potfebny otvor, zakryty kovovou sitovou

mfizkou. Otvor pro odvod teplého vzduchu zakryty kovovou sitovou mfizkou je
moZno vytvofit pouze v pfedni kapoté, bez naruseni vnitinich vyztuh. Vozidlo musi
byt vybaveno pavodnim pfednim naraznikem, pokud neni homologovano bez
naraznikd, nebo pokud nestartovalo v dobové specifikaci bez narazniku.

- lehké bo¢ni a zadni zaskleni

PodloZzky kol:
- mohou byt pouzity podlozky pod kola (material hlinikova slitina) o sile max. 30 mm
v poctu jeden kus pro kolo.

Brzdy:

- |ze pfidat posilovac brzd.

- |ze pouZzit Ctyrpistové brzdice

- u vozidel fady MB je povinna zména na dvouokruhovy brzdovy systém.

- u vozidel s vleéenou népravou je povoleno pouZiti zadnich kotougovych brzd typu S
130 LR nebo S 130 LA v&etné hydraulické ruéni brzdy.

Kola:
Primér kola je omezen na 15* Max. povolena Sifka kola je 7"
Pouziti pvodnich ocelovych rafkl 4,5Jx14 je povoleno.

Rizenf:

Ize pouzit hfebenové Fizeni. Pfi této Uprave je nutne pouzit napravnici s Cislem
Skoda 114 —410050.
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7. BEZPECNOSTNI OCHRANNA KONSTRUKCE

Sportovni vozidlo musi byt vybaveno bezpeénostni ochrannou konstrukci, ktera musi
splfiovat vSechny podminky pro jeji umisténi. Ochranny rdm musi byt zkonstruovan
tak, aby ochréanil posadku pfi havarii, musi byt zhotoven dle Pfilohy ,J* FIA, nebo pro
historicka vozidla dle pfilohy ,K“ FIA a nebo dle homologacnich listd. Takto vybavené
vozidlo musi splfiovat vSechny ostatni podminky, které uklada silniéni zakon.

Bezpe €énostni ochranny ram (dale jen BOR) je ochranna konstrukce, instalovana v
prostoru pro posadku co mozna nejblize ke skeletu. Hlavni funkci BOR je omezit
deformace skeletu v pfipadé nehody a tak zabranit nebo minimalizovat poSkozeni
zdravi posadky. Trubky BOR nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. BOR nesmi
branit jezdci a spolujezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou
zasahovat do prostoru vyhrazeného pro posadku a prochazet pfi tom pfistrojovou
deskou, obloZzenim a zadnimi sedadly.

Po vazné nehodé je nutna kontrola ochranného ramu technickym komisafem a

v souvislosti s touto udalosti i doporu¢ena vymeéna sedacek a bezpeénostnich pasu,
popfipadé ochranné pfilby, vzdy podle charakteru nehody. Spinéni doporuceni bude
kontrolovano na technické prejimce nasledujiciho podniku, kterého se vozidlo
zucastni.

Minimalni konstrukce BOR - skupina ,,A“
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Minimalni konstrukce BOR - skupina ,H*

7.1 Prvky BOR

7.1.1 Ochranna konstrukce

Struktura sloZzena z vétSiho poctu trubek, instalovana v prostoru pro posadku, co
mozna nejblize ke skeletu, jejiz funkci je omezit deformace skeletu (Sasi) v pfipadé
nehody.

7.1.2 Oblouk
Trubkova struktura z jednoho kusu trubky tvofici oblouk se dvéma kotevnimi
deskami.

7.1.3 Hlavni oblouk
Trubkovy jednodilny pfi¢né umistény oblouk, téemér vertikalni (maximalni sklon +/-10°
vzhledem k vertikale), bezprostiedné za prednimi sedadly.

7.1.4 Pfedni oblouk
Identicky s hlavnim obloukem, ale jeho tvar kopiruje sloupky ¢elniho skla a horni
okraj ¢elniho skla.

7.1.5 Bocni oblouk

Jednodilny trubkovy oblouk, témér podélny a témér svisly, umistény z prave a levé
strany vozidla, Jehoz predni sloupek kopiruje sloupek ¢elniho skla a zadni sloupek je
témeér svisly a umistény bezprostfedné za prednimi sedadly.

7.1.6 Bo¢ni polooblouk
Identicky s bo¢nim obloukem, ale bez zadniho sloupku.

7.1.7 Podélna vzpéra
Témér podeélna trubka spojujici horni ¢asti pfedniho a hlavniho oblouku.

7.1.8 Pficna vzpéra
Témér priéna trubka spojujici horni ¢asti bocnich poloobloukld nebo boénich oblouku.
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7.1.9 Diagonalni vzpéra

Diagonalni trubka pfi¢né vzpéry v pfipadé bo¢niho oblouku, s dolni upevriovaci
deskou proti oblouku nebo horni okraj jedné zadni vzpéry s dolni upevrnovaci deskou
druhé zadni vzpéry.

7.1.10 Demontovatelné vzpéry
Vzpéra bezpecnostni konstrukce, kterou je mozné odstranit.

7.1.11 VyztuZeni konstrukce
Vzpéra pfidana k BOR pro zlepSeni jeji pevnostni odolnosti.

7.1.12 Kotevni deska
Deska privarena k okraji trubky oblouku a umoZznauijici jeji pfiSroubovani, nebo
pfivafeni ke skeletu, vétSinou k na skeletu pfivafené zesilujici desce.

7.1.13 Zesilujici deska
Kovova deska, upevnéna ke skeletu ( vétSinou privarena ) pod kotevni deskou
oblouku pro lepSi rozdéleni zatizeni na skelet.

7.1.14 Rohova vyztuha
Vyztuha ohybu nebo spoje z plechu ohnutych do tvaru U, jejichz tloustka musi byt
minimalné 1,0 mm. Okraje téchto vyztuh musi byt umistény ve vzdalenosti

predstavuijici 2 az 4nasobek nejvétSino prameéru spojenych trubek, vzhledem k
vrcholu Ghlu.

7.2 Zakladni struktura BOR

7.2.1 - 1 hlavni oblouk + 1 pfedni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2
diagonalni vzpéry + 2 dveini vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-1);

253-1
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7.2.2 - 2 bo¢ni oblouky + 2 pfiéné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2 diagonalni vzpéry +
2 dverni vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-2);

2032

7.2.3 - 1 hlavni oblouk + 2 bo¢ni polooblouky + 1 pfi€na vzpéra + 2 zadni vzpéry + 1-
2 diagonalni vzpéry + 2 dverni vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-3)
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7.3 Rozebiratelné spoje

Pokud se v konstrukci BOR pouziji rozebiratelné spoje, musi vyhovovat typu
schvalenému FIA. Jakmile jsou spojeny, nemohou byt svafovany. Srouby a svorniky
musi mit alespon jakost 8.8 (norma 1SO), nebo 8G ( norma CSN ).

Rozpojitelné spoje, jsou vyhrazeny k upevnéni volitelnych vzpér a vyztuh (viz pfiloha
J, €l. 253-3.2.2) a jsou zakazany ke spojeni hornich ¢asti hlavniho, pfedniho oblouku
a bocnich obloukl a paloblouka.

7.4 Volitelné vzpéry a vyztuha
Jsou voliteIné a mohou byt instalovany podle uvazeni vyrobce. Musi byt bud
svarené, nebo instalované pomoci demontovatelnych spojek.

VSechny vySe uvedené vzpéry a vyztuhy mohou byt pouZzity oddélené nebo ve
vzajemné kombinaci.

7.5 Materialové specifikace BOR
Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prtfezem.
Specifikace pouzitych trubek v tabulce nize:

.. Minimalni Minimalni —_
Material i " Pouziti
pevnost v tahu rozméry (mm)
45 x2.5 mm
o ro skupinu ,,A*
(1.75%x0.095%) - N
N 2 hlavni oblouk (obr. 253-1 a 253-3)
350 N/mm nebo - s o ’
, , ) " nebo boé¢ni oblouky a zadni piiéna vzpéra
nelegovana uhlikova 50 x 2.0 mm (obr. 253-2)
ocel beze$va tazena (2.0x0.083*) T
za studena obsahujici 38 x 2.5mm pro skupinu , A*
max. 0.3 % uhliku (1,5*%0,095%) boéni polooblouky a ostatni ¢asti BOR (mimo
350 N/mm’ nebo jinych ustanoveni vyse):
40 x 2.0mm pro skupinu ,,H* (hlavni oblouk obr. 253-1 a
(1.6"x0.083%) 253-3) a ostatni prvky BOR

7.6 Ochranné obloZeni
V mistech, kde by télo nebo pfilby posadky mohly pfijit do styku s BOR, se musi
pouzit obloZeni jako ochrana (nehoflavost materiélu je dirazné doporucena).
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8. BEZPECNOSTNI SEDADLA

8.1 Soudobé automobily skup. ,A* musi mit minimalné sedacky s homologaci dle FIA
Standardu 8855-1992, v&etné k sedacce nejblizsiho Sroubovaného upevnéni. Je
dirazné doporuceno pouziti sedacek dle FIA Standardu 8855-1999 (homologace
muZze byt propadld)

8.2 Historické automobily skup. ,H* musi mit minimalné dobové sedacky

s integrovanymi opérkami hlavy, které mohou byt nahrazeny tuningovymi s
homologaci pro bézny silni¢ni provoz. Pouziti sedacek dle FIA Standardu je
doporuceno.

8.3 Upevnéni drzakl sedadla na skeletu/Sasi musi byt minimalné 4 uchyty pro
sedadlo za pouZziti Sroubu s minimalnim pramérem 8 mm. Minimalni kontaktni plochy
mezi podpérou, skeletem/Sasi a podlozkou jsou 40 cm2 pro kazdy upevnovaci bod.

8.4 Upevnéni mezi sedadlem a drzaky musi byt tvofeno 4 uchyty, 2 vpiedu, 2 v zadni
¢asti sedadla, za pouziti Sroubu s minimalnim prdmérem 8 mm. Minimalni tloustka
materidlu drzédku a podlozek je 3 mm pro ocel a 5 mm pro lehké slitiny. Minimalni
podélny rozmér kazdeho drzéaku je 6 cm.

8.5 Zadni sedadla muzou byt z vozidla odstranéna.

9. BEZPECNOSTNI PASY

Ve vozidle musi byt pouZity pro tfidy A1 minimalné ¢tyfbodové pasy s
homologaci FIA Standardu 8853-1985, nebo 8854-1991 (homologace muze byt
propadla). Jejich uchyceni do karoserie musi odpovidat pfiloze ,J".

Historické automobily ve vSech tfidach pasy o minimalni Sifce 50 mm (2 inch)
schvalené pro bézny provoz s homologaci E. Pouziti bezpeénostnich pasu s
homologaci FIA je dirazné doporuceno.

9.1 Upevnéni pasu
2x pro bederni péas, 1x nebo 2x symetricky v ose se sedadlem pro ramenni pasy.

Je zakazano pripevnovat bezpecnostni pasy k sedadliim nebo k jejich drzakam.
Bezpecénostni pas muze byt instalovan na upevinovacich bodech sériového vozu.

Ramenni pasy musi smérovat dozadu smérem dolu a nesmi byt namontovany tak,

aby tvofily uhel vétsi nez 45° vzhledem k vodorovné roviné, méfeno v horni ¢asti
opéradla a doporucuje se, aby nepfesahly 10°.
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Maximalni uhly vzhledem k ose sedadla jsou 20° divergentni nebo konvergentni.
Pokud je to mozné, mél by byt pouzit pavodni upevriovaci bod, namontovany
vyrobcem vozidla na sloupek C.

Upevihovaci body, které sviraji s vodorovnou rovinou vétsi uhel, nesméji byt pouZzity.
V tomto pfipadé mohou byt ramenni pasy ¢tyfbodovych pasu instalovany na
upevriovacich bodech bfiSnich pasu zadnich sedadel, namontovanych ptuvodné
vyrobcem vozu.

Ukotveni do zesilené
patky v karosein.
Sroub primér 12 mm

priklad uchyceni ramenniho pasu do karosérie

BfiSni a stehenni pasy nesmeéji prochazet nad stranami sedadla, ale skrz sedadlo
(neplati pro dobové sedacky dle 8.2), aby na co nejvétsi ploSe obepinaly panevni
krajinu. BFfiSni pasy musi byt umistény pfesné v prohlubni mezi hranou panve a horni
¢asti stehna. Nesméji zasahovat do bfiSni krajiny. Je tfeba zabranit moznému
posSkozeni pasu tfenim o ostré hrany.

Pokud na sériové upevnovaci body neni mozné namontovat ramenni, bfiSni anebo
stehenni pasy, nové upevnovaci body se instaluji na skofepiné nebo Sasi,
vyztuzenych upevnovacich bodu.

Ramenni pasy mohou byt také pfipevnény k bezpecnostni konstrukci na pfi¢nou
vzpéru nebo na rozpérnou ty¢ pomoci oka.

V tomto pfipadé pouziti pficné vzpéry musi splfovat nasledujici podminky:

- pfiéna vzpéra je trubka o minimalnich rozmérech 38 mm x 2,5 mm nebo 40 mm x 2
mm z uhlikové oceli tazené za studena, bez svaru, o minimalni pevnosti v tahu 350
N/mmz2. Vyska této vzpéry musi byt takov4, aby ramenni pasy smérem dozadu
smérovaly dolu pod uhlem mezi 10° az 45° vzhledem k vodorovné roving€, od hornich
prostupl pro pasy na opéradle sedadla. Doporucuje se uhel 10°.

Upevnéni pasu pomoci oka je povoleno, stejné jako upevnéni pomoci Sroubovani,
ale v tomto poslednim pfipadé je tfeba pro kazdy upevriovaci bod pfivafit vliozku.
Tyto vloZky jsou umistény ve vzpéfe a pasy jsou k nim pfipevnény pomoci Sroubu
M12 8.8 (SAE), 8 G (CSN) nebo 7/16 UNF (DIN).
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Upevnéni na pricku vamm.
Doporuceny uhel 10°,

vlozZky pro pfipevnéni pasu na pficnou vzpéru ramu

Kazdy upevnovaci bod musi byt schopen odolat zatizeni 1470 daN nebo 720 daN
pro stehenni pasy. V pfipadé upevnéni pro dva pasy (zakazano pro ramenni pasy)
se toto zafizeni rovna souctu obou pozadovanych zatizeni.

Pro kazdy noveé vytvoreny upevnovaci bod se pouzije ocelova vyztuzna desti¢ka o
minimalni ploSe 40 cm2 a tloustce minimalné 3 mm.

t

rozsah povolenych Ghld tahu pasu ve vozidle

9.2 Pouziti

Pas musi byt pouzit podle homologace beze zmény ¢i odstranéni nékterych casti a v
souladu s pokyny vyrobce. U€innost a Zivotnost bezpecnostnich pasu pfimo souvisi
se zpusobem instalace, pouZiti a udrzby.

Pasy je tfeba vymeénit po kazdé vaznéjSi nehodé, nebo pokud jsou nafiznuté,
prodéravélé, rozedrané nebo v pfipadé zeslabeni pasu vlivem slunce nebo
chemikalii. Je tfeba je také vymeénit v pfipadé, Ze kovoveé ¢asti nebo spony jsou
zdeformované nebo zrezivélé. Kazdy pés, ktery nefunguje dokonale, musi byt
vymeénén.

Ve vozidle musi byt 2 noZe k pfefezani bezpecnostniho pasu, v dosahu kazdého
Clena posadky upoutaného bezp. pasem.
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10. OCHRANNA PRILBA, OBLE CENi

10.1 Ochranné prilba

Musi byt pouZité pouze ochranné pfilby odpovidajici standardum FIA nebo
homologacnim predpistim. Na ochranné pfilbé musi byt uvedena minimalné
pfislusna homologace (,E").

10.2 Zadrzny systém hlavy (FHR)

Pouzivani zadrzného systému hlavy (napf.,HANS®") jezdci a spolujezdci pfi
Podnicich RKHA neni nafizeno. Pokud jej posadka pouZije, musi dodrzet dana
ustanoveni pfedpisu FIA k jeho pouziti.

10.3 Obleceni posadky

Jezdec a spolujezdec jsou povinni po celou dobu daného podniku RKHA (jak v RZ-
tach, tak i na spojovacich usecich) pouzit odév, pokryvajici celé télo (doporuc¢ena
kombinéza) a odpovidajici obuv.

11. HASICI SYSTEMY A PRISTROJE

VSechna soutézni vozidla, zuc¢astrujici se podniki RKHA,musi byt vybavena bud
schvalenym zabudovanym hasicim systémem o objemu min. 4 kg anebo ru¢nim
hasicim pfistrojem o objemu hasici napiné minimalné 2 kg pro haseni tfid materiall
A, B, C a platnou revizi na dany rok.

Hasici pfistroj musi byt pevné pripevnén ve vozidle dvéma okamzité odijistitelnymi
kovovymi pasky (rychlouzavéry) nebo ve schvaleném drzaku a umistény v dosahu
sedici posadky vozidla. Hasici p Fistroj za sedadly neni v dosahu posadky!!!  Jeho
umisténi musi byt ozna¢eno vné na karoserii ¢ervenym E v bilém kruhu o praméru
10 cm, Cervené lemovaném.

12. PALIVOVE NADRZE A SYSTEMY

Pro vSechna vozidla se dirazné doporucuje pouZziti originalnich nadrzi vozidla nebo
bezpecnostnich palivovych nadrzi dle vySe zminénych - pfilohy ,J* FIA, popf. pfilohy
.K* FIA (minimalné s homologaci FT3 1999, FT3.5, FT5) o doporu¢eném objemu
max. 50 litrd (mimo vozidel TRABANT tfidy H1). NadrZ umisténa v prostoru posadky
musi byt fadné upevnéna, zabezpecena proti uniku pohonné hmoty pfi pfevraceni
vozidla nehoflavou skfini, nepropoustéjici plameny ani kapaliny.

U vozu s palivovou nadrzi umisténou v zavazadlovém prostoru musi byt prostor
posadky od zavazadlového prostoru oddélen pfepazkou odolnou vici ohni,
nepropoustéjici plameny a kapaliny.

Palivova éerpadla a palivové filtry musi byt Fadné piipevnéna. Cerpadla a filtry
umisténé v prostoru posadky musi byt zakrytovana a zabezpec€ena proti Uniku
pohonnych hmot pfi pfevraceni vozidla.

Palivova potrubi musi byt vedena v homologovanych hadicich a potrubi, uréena
pro prepravu pohonnych hmot, fadné pfipevnéna, aby nedoslo k jejich poSkozeni.
Dale musi byt pfi prichodu karosérii zabezpecena prachodkami. Pokud je palivové
potrubi vedeno prostorem posadky, musi byt zabezpeceno opancéfovanymi
chrani¢kami a upevnéno.
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13. ELEKTRICKY SYSTEM

13.1 Jmenovité napéti elektrického systému, v€éetné obvodu pro zapalovani, musi byt
zachovano. U voz( Trabant mozno zménit jmenovité napéti ze 6 V na 12 V.

13.2 Je povoleno pridat do elektrického obvodu relé nebo pojistky, prodlouzit nebo
pridat elektrické kabely. Elektrické kabely a jejich obaly jsou libovolné.

13.3 Hlavni odpojovac

Hlavni odpojova € musi p feruSit vSechny elektrické obvody a zastavit motor.

Musi byt ovladatelny zevnitf i z venku vozu. Zvenku je pfedepsané umisténi pod
sloupkem &elniho nebo zadniho skla a na strané jezdce a musi byt ozna¢eno
C¢ervenym bleskem v modrém, bile oramovaném trojuhelniku o strané nejméné 12
cm.

Neplati pro vozidla se sportovnim prikazem FAS a platnym testovanim pro dany rok.

13.4 Akumulator

Znacka a kapacita baterie jsou libovolné. Kazda baterie musi byt fddné upevnéna, a
zakryta, aby se zabranilo zkratu nebo Uniku kapaliny. Musi byt zaizolované oba
kontakty. Musi byt zachovan pocet baterii stanoveny vyrobcem.

V pfipadé, Ze je baterie umisténa jinam, upevnéni ke karoseérii musi sestavat z
kovového liZka a alespori jednoho kovového tfrmenu s izolaénim povrchem,
pripevnénych k podlaze Srouby a maticemi. Pro pfipevnéni téchto tfrmenu je tfeba
pouzit Srouby minimalné o priméru 10 mm a pro kazdy Sroub podloZku pod plech
karosérie o tloustce nejméné 3 mm a s minimalni plochou 20 cm?2.

Baterie typu ,mokra“ musi byt v interiéru zakryta nepropustnym krytem z plastické
hmoty, ktery ma své vlastni upevnéni. Jeji umisténi je libovolné, v prostoru pro
posadku pouze za predni sedadla.

V pfipadé, Ze baterie, ktera je umisténa v prostoru pro posadku, je baterie typu
sucha*“, musi byt chranéna nevodivym krytem, ktery ji Gplné zakryva.

F///‘/
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Upevnent AKEB v prostorua pesadlcy

-

=a

———

pfiklad upevnéni a zakrytovani akumulatoru v prostoru posadky
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3.5 Svétlomety sportovniho vozidla.

Na vozidle muze byt maximalné 6 pridavnych svétlometl (jejich pocet musi byt

vzdy sudy). Pokud jsou pouzity sériové mlhové svétlomety, budou tyto pocitany mezi
pridavneé.

Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funk&ni jeden par
obrysovych svétel, jeden par tlumenych a jeden par dalkovych svétel. VSechna tato
svétla musi mit homologaci EHK (,E®).

Svétlomety musi odpovidat modelové fadé karoserie, musi byt zachovan stejny
pocet upeviujicich mist, svitivost a homologace vyrobce. Je povoleno vyfadit z
¢innosti nebo odstranit zafizeni pro zménu sklonu paraboly, ktera v takovém pfipadé
musi byt pevné zafixovana

14. DISKY A PNEUMATIKY

14.1 Lze pouzit jakékoliv disky kol pfedepsané vyrobcem pro dany typ vozidla, nebo
sportovni kola, kterd mohou byt zvétSena max. o jeden palec na praméru a dva palce
na Sifi disku, ET se nereSi. (pfiklad 6J x 14“ Ize nahradit max. 8J x 15%)

14.2 Pneumatiky musi svym rozmeérem odpovidat pouzitému disku a museji mit na
bé&hounu pneumatiky vzorek o hloubce min. 1,6 mm po celou dobu dané soutéze
(v€etné vezenych zaloznich).

Zjisti-li technicky komisaf v Casoveé kontrole pfed startem do RZ, Ze u jedné

pneumatiky namontované na vozidle neodpovida minimalni hloubka desénu, musi
soutézni posadka pred dojezdem na start RZ provést vyménu za jinou pneumatiku
vezenou ve vozidle, a to za dodrZzeni podminek, které pro vyménu pneumatik plati.

14.3 Nahradni kolo (kola), pokud je, musi byt pevné pfipevnéno, nesmi byt umisténo
vpredu v prostoru vyhrazeném pro jezdce a spolujezdce (pokud je ve voze) a nesmi
zpUsobit Zadné zmény vnéjSiho vzhledu karoserie.

14.4 Pneumatiky musi mit ozna¢eni homologace ,E“ nebo sportovni pneumatiky,
desén typu ,SLICK" (pfipadné i profezan) neni povolen.

14.5 Jsou povoleny podloZky pod kola, maximalni tloustky 35 mm z vhodného
materialu napf. hlinik a jeho slitiny.

14.6 Zavrtné Srouby (,Stefty“) kol nesmi presahovat vnéjsi obrys stfedu diskud kol.
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15. ZVLASTNI VYBAVA

15.1 Tazné oko

Vozidlo musi byt vybaveno taznym okem umisténym na vozidle vpfedu i vzadu tak,
aby umoznily upevnéni ocelového héaku pro vyprosténi vozidla. Materiél oka je
libovolného pevného materialu v barvé Zluté, oranZzové nebo ¢ervené nebo popruh s
minimalni pevnosti v tahu 2 t.

15.2 Ochrana podvozku vozidla

Motor a pfevodovka musi byt ze spodku vozidla chranény lizinou proti jejich
poskozeni. LiZzina je vyrobena z vhodného materialu a pfiméfenych rozméru, aby
splhovala podminku ochranného prvku proti prirazu a nasledného uniku kapalin
(motorovy, pfevodovy a hydraulicky olej, chladici kapalina motoru). Doporucuje se i
ochrana palivové nadrze, pokud je umisténa ve spodni ¢asti karoserie a nechranéna.

16. POVINNA VYBAVA

Kazdé vozidlo, které se ucastni podniki RKHA musi byt vybaveno dle zakona €.
56/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich zakladni povinnou vybavou a
to:

1 ks vystrazny trojuhelnik;

1 ks Iékarnicka dle vyhlasky MDCR

1 ks reflexni vesta

1 ks nahradni kolo, kli€¢ na kola a hever nebo opravna sada

17. VYJIMKY

Je-li vozidlo homologovéano pro rallye vyrobcem a dle predpisu MSR FIA a pfitom se
v nékterych bodech liSi od téchto pravidel, bude Uprava respektovana. Je nutné TK

predlozit homologaci daného typu vozidla (mozno i kopii originalu).

18. PRILOHY

¢

. 1. Trabant-Wartburg cup (divize A2)

¢

. 2. Trabant (divize Al)

¢

. 3. Jizda pravidelnosti

1.ledna.2016 .
Petr Lemmons Sulc
Pfedseda RKHA v ACR
Tyto poZadavky vychazeji z TP CMPR pro rok 2014 a jsou uzplsobeny pro podniky RKHA v ACR
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Pfiloha ¢.: 1

Pohar TRABANT- WARTBURG CUP
Tfida TRABANT

DIVIZE A 2

Automobily se sportovnimi Upravami na motoru a podvozku a s pfedepsanymi
bezpeénostnimi prvky

MOTOR

- Trabant - dvoutaktni se Soupatkovym rozvodem a chlazeny vzduchem
- valce Trabant s libovolnym poctem kanal(

- objem maximalné 700 ccm3

- hlavy valcu libovolné

- karburétor libovolny

- vyfukové sbérné potrubi libovolné

- vyfuk libovolny

PREVODOVKA
- sériova Trabant 4+1 nebo 5+1

- mozno ménit pfevodovy pomér

PODVOZEK A BRZDY

- musi byt zachovano sériové zavéseni kol i systém odpruzeni

- mozna vyména tlumicl za sportovni €i jejich Uprava ve smyslu tuhosti

- brzdy libovolné

- rafky libovolné - Ize pouzit rafky pfevarené, které se v minulosti pouzivaly

- pneu libovolné
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BEZPECNOSTNI VYBAVA

- bezpec&nostni ochranny ram

- anatomické sedadla

- Ctyfbodové bezpecnostni pasy

- hasici pfistroj, minimalné 1 kg

- odpojovac¢ autobaterie, minimalné 2pdlovy

Vozidlo musi splfovat technické predpisy a bezpeénostni podminky pofadatele
zavodu

Tfida WARTBURG

- bude vypsana tfida Wartburg pro vozy vSech typu a uprav spole¢né

27



Priloha ¢. 2

Tfida TRABANT

DIVIZEA1

Sériové automobily bez specialnich bezpecénostnich prvki

MOTOR

- Trabant - dvoutaktni se Soupatkovym rozvodem a chlazeny vzduchem
- valce Trabant - dvoukanélové

- hlavy véalcu Trabant

- karburator sériovy Trabant s moznosti Upravy a vymény trysek

- sériové ulozZeni a upevnéni karburatoru

- max. primeér sani - 28 mm

- sériové vyfukové sbérné potrubi

- vyfuk libovolny

- v pfipadé nejasnosti, co je sériovy dil, je rozhoduji Katalog nahradnich dili Trabant

PREVODOVKA
- sériova Trabant 4+1
- mozna zména prevodovych pomeéra

- sériovy diferencial

PODVOZEK A BRZDY

- musi byt zachovano sériové zavéseni kol i systém odpruzeni

- mozn& vyména tlumicli za sportovni €i jejich Uprava ve smyslu tuhosti
- brzdy libovolné

- ramena sériové - moznost zesileni a vyztuzeni
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- moznost zmény odklonu obou naprav
- rafky libovolné - Ize pouzit rafky pFevarené, které se v minulosti pouzivaly

- pneu libovolné

BEZPECNOSTNI VYBAVA

- anatomickéa sedadla nebo sedadla s integrovanou opérkou hlavy

- doporuceny tfi- nebo ¢tyfbodové bezpecnostni pasy

- doporucen hasici pfistroj 1 kg

- doporucen odpojovac¢ autobaterie

- vozidla nemusi byt vybavena bezpeénostnim ochrannym ramem

Vozidlo musi splfovat technické predpisy a bezpecnostni podminky poradatele
zavodu (instalace bezpecnostniho rdmu v Divizi Al je mozZna a je na uvazeni jezdce).
Poznamka :

Ugast této divize v podniku RKHA, v ramci tfidy H1 je podmin&na montazi
bezpecnostniho ochranného rdmu, bez néj pouze v Jizdach pravidelnosti.
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Priloha ¢.: 3

Obecné platna pravidla pro vozidla - Jizdy pravidelnosti skup.“P*

. Vozidla vychéazeji vyhradné ze sériového provedeni tak, jak bylo homologovano
vyrobcem nebo dovozcem do bézného provozu na pozemnich komunikacich.

. Neni nutnou podminkou vestavét bezpecnostni ochrannou konstrukci.

. Je mozné pouzit anatomické sedacky

. Doporucuje se pouziti ¢tyf a vicebodovych bezpecnostnich past

. Vozidlo musi byt opatfeno odpojovacem akumulétoru obsluhovanym posadkou,
ktery zastavi motor a prerusi vSechny obvody od zdroje energie. Doporucuje se
dvoijité ovladani, tedy i z vnéjSku vozidla, takové misto pak musi byt ozna¢eno
viditelnym modrym trojuhelnikem s bleskem ¢ervené barvy.

. Akumulator musi mit zakryté oba poly proti kontaktu s jinymi vodivymi ¢astmi pfi
nehodé tak, aby se zabranilo vzniku zkratu.

. Vozidlo musi byt vybaveno alespon jednim dostate¢né bezpeéné upevnénym
ruénim hasicim pfistrojem o min. hmotnosti naplné 2,0 kg.

. Kazdy pfidany prvek musi byt oznacen &islem homologace, napf. ,E* , TUV* apod.

Dalsi pravidla budou specifikovana v Zvlastnich ustanovenich jednotlivych podniku
RKHA.
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